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(54) Samenstel van een velg en een om de velg aangebrachte bekleding. 



De uitvinding heeft betrekking op een samenstel van een velg en een om de velg aangebrachte bekleding. 
De bekleding omvat een burtenband alsmede een tussen de buitenband en de velg opgenomen luchtkussen. 
Het luchtkussen omvat een meertal ballen welke ieder op een voorbepaalde druk zijn gebracht. De ballen zijn 
in een of meer naast elkaar liggende aaneengesloten rijen rond de buitenomtrek van de velg geplaatst. 
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Sainenstel van een velg en een om de velg aangebrachte bekle- 
ding 

De uitvinding heeft betrekking op een sainenstel van 
een velg en een om de velg aangebrachte bekleding, welke 
bekleding een buitenband omvat alsmede een tussen de buiten- 
band en de velg opgenomen luchtkussen. 
5 Dergelijke samenstellen zijn uit de praktijk van 

alledag bekend en worden toegepast bij al dan niet gemotori— 
seerde rijwielen, scooters, automobielen, vliegtuigen en 
dergelijke. In het bekende samenstel wordt het luchtkussen 
gevormd door een binnenband welke in meer of mindere mate kan 

10 worden voorzien van een gas r in de regel lucht, teneinde te 
voorzien in een relatief hard doch veerzaam ondersteund loop- 
oppervlak waarmede een adequate grip op de weg wordt verschaft 
en toch relatief comfortabele ri jeigenschappen haalbaar zijn. 
Een probleem van deze constructie is dat bij het onverhoopt 

15 lekraken van de binnenband doorrijden slechts mogelijk is 

indien daarbij de schade aan de velg voor lief wordt genomen. 
Tevens heeft de kwaliteit van de binnenband en de buitenband 
van een dergelijk doorrijden te lijden. Bovendien zijn de 
ri jeigenschappen op dat moment zodanig verslechterd, dat 

20 doorrijden niet anders dan gevaarlijk genoemd kan worden. 

Enerzijds is de koersvastheid minimaal, anderzijds (in geval 
van rijwielen) bestaat er een grotere kans om te vallen- Niet 
het minste probleem wordt erdoor gevormd, dat vervanging van 
de binnenband een heikel karweitje kan zijn. Vooral - indien 

25 het gaat om een rijwiel - de vervanging van de binnenband van 
een achterwiel zal gedeelteli jke demontage van kettingkast, 
ketting, kettingwielen, eventuele versnellingen en remmen met 
zich meebrengen. Daarbij is ook vaak een probleem dat indien 
niet tot vervanging wordt overgegaan maar tot herstel, een 

30 geplakte binnenband dikwijls nadelig werkt op het rijcomfort. 
Voorts wil het weleens problematisch zijn om de binnenband 
volledig te herstellen in geval het lekraken bijvoorbeeld 
veroorzaakt is door een spijker of doom, welke de binnenband 
meerzijdig heeft geperf oreerd* Op dat moment is frustratie het 

35 lot van de eenzame fietser. 

Met de uitvinding wordt nu beoogd dit soort problemen 
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te voorkomen en verdere voordelen te verschaffen we Ike in het 
navolgende zullen worden toegelicht. 

Volgens de uitvinding wordt het samenstel van een 
velg en een om de velg aangebrachte bekleding, omvattende een 
5 buitenband en een tussen de buitenband en de velg opgenomen 
luchtkussen, erdoor gekeiraerkt dat het luchtkussen een meertal 
ballen omvat we Ike ieder op een voorbepaalde druk zijn ge- 
bracht. In de praktijk is het gebleken dat een aantal van 
circa vijftig ballen voldoende is om een koersvast voertuig te 
10 verschaffen welke met een dergelijk samenstel is uitgerust. De 
druk waaronder de ballen zijn gebracht, zal enkele bar kunnen 
bedragen. 

Normaal is om de ballen in een aaneengesloten rij 
langs de buitenomtrek van de velg te plaatsen. Bij bredere 

15 velgen, zoals deze toegepast worden bij sommige automobielen, 
vrachtwagens of vliegtuigen, leidt de daarvoor noodzakelijke 
maatvoering van de ballen echter tot een geringer aantal rond 
de omtrek van de velg te plaatsen ballen- Om de met de uitvin- 
ding beoogde doelstellingen dan toch te waarborgen, is het 

20 wenselijk dat de ballen in twee of meer naast elkaar liggende 
aaneengesloten rijen rond de buitenomtrek van de velg zijn 
geplaatst. 

Met een volgens de uitvinding uitgevoerd luchtkussen 
wordt nu het voordeel bereikt dat een eventuele beschadiging 

25 beperkt blijft tot een lokaal gebied van &&n of twee ballen. 
Dit betekent dat de hoofdzaak van de druk van het luchtkussen 
behouden kan blijven aangezien de een of twee ballen welke 
lekraken, slechts enkele procenten bedragen van de langs de 
omtrek van de velg aanwezige drukkr achten . Het is zodoende 

30 mogelijk om na een beschadiging gewoon door te rijden zonder 
dat - bij rijwielen - gevaar voor vallen significant toeneemt 
en zonder wezenlijke aantasting van de koersstabiliteit. Ook 
blijven buitenband en velg vrij van beschadiging welke bij 
lekraken van de binnenband volgens de bekende stand van de 

35 techniek in zo'n geval wel zou optreden. Indien tot reparatie 
van het luchtkussen wordt overgegaan, is voorts het volgens de 
stand van de techniek bekende plakken van de binnenband onno- 
dig geworden. De lekgeraakte ballen kunnen eenvoudig door 
nieuwe exemplar en vervangen worden. Dit brengt ook ten aanzien 

40 van de demontage, welke bij toepassing op het achterwiel van 
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een rijwiel nodig zou zijn, een zeer grote vereenvoudiging 
teweeg. Immers, het demonteren en monteren van kettingkast, 
ketting, kettingwielen, eventuele versnellingen en remmen 
hoeft niet langer plaats te vinden. 
5 In een bepaald aspect van de uitvinding omvat het 

luchtkussen tevens nog een binnenband welke bij voorkeur is 
voorzien van een ventiel voor toe- en afvoer van gas, Zodoende 
kan een gewenste druk, welke aan de buitenzijde van de buiten- 
band wordt ervaren, ingesteld worden door regeling van de druk 
10 in de binnenband. Dit is tevens van belang indien e6n of meer 
ballen lekgeraakt zijn. De hierdoor verloren gegane druk kan 
gecompenseerd worden door aanpassing van de druk in de binnen- 
band. 

Het heeft de voorkeur dat de binnenband geplaatst is 

15 aan de naar de velg gerichte zijde. De band is zodoende in 
enige mate bescherrod tegen lekraken door doornen of spijkers 
en dergelijke aangezien zich tussen binnenband en buitenband 
nog de ballen bevinden. Deze bescherming wordt optimaal indien 
het luchtkussen voorzien is van een tussen de binnenband en de 

20 ballen geplaatste beschermingsring. Een geschikt materiaal 
hiervoor kan bijvoorbeeld een harde kunststof zijn. 

De binnenband kan van het bekende type zijn in een 
gesloten ronde uitvoering. Beter is echter dat de binnenband 
van het type is met twee afgedichte uiteinden welke na montage 

25 nabij elkaar zijn gepositioneerd. Dit vergemakkeli jkt de 

montage resp. demontage waarbij een binnenband betrokken is in 
hoge mate zodat alle voordelen van de uitvinding behouden 
kunnen blijven. 

In de meest geschikte uitvoeringsvorm heeft de bin- 

3 0 nenband een dwarsdoorsnede met een asymmetrische breedte/hoog- 
teverhouding groter dan 66n. In deze uitvoering wordt de 
hoofdzaak van de verende werking van het samenstel van velg en 
daaromheen aangebrachte bekleding verschaft door de ballen en 
dient de binnenband slechts om de gewenste eindspanning te 

35 realiseren. Ook kunnen dan de ballen zich zodanig vervormen 
onder invloed van de druk uitgeoefend door de binnenband dat 
er langs de binnenomtrek van de buitenband een praktisch 
aaneengesloten band met luchtkamers ontstaat. 

De uitvinding zal nu nader worden toegelicht aan de 

40 hand van de tekening, waarin 
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fig. 1 schematisch een deel van «en samenstel volgens 
de uitvinding toont; 

fig. 2 een dwarsdoorsnede van het samenstel volgens 
de lijn A-A in fig. 1 toont; 
5 fig. 3 een dwarsdoorsnede van het samenstel volgens 

de uitvinding volgens de lijn B-B in fig. 1 toont; en 

fig. 4 een uitvoeringsvorm van een binnenband volgens 
de uitvinding toont. 

Gelijke verwi jzingscijfers in de figuren verwijzen 

10 naar gelijke onderdelen. 

r In fig. 1 is een deelsegment van een wiel getoond, 

[ omvattende een velg 1 en een om de velg 1 aangebrachte bekle- 
ding welke bekleding een buitenband 2 omvat alsmede een tussen 
de buitenband 2 en de velg 1 opgenomen luchtkussen. Het lucht- 

15 kussen omvat volgens de uitvinding eeri meertal ballen 3 welke 
ieder op een voorbepaalde druk zijn gebracht, in de regel 
enkele bar. De exacte druk hangt echter af van de toepassing. 
Zo dient de druk bij een rijwiel circa vier of vijf bar te 
bedragen, terwijl deze druk bij een toepassihg voor automobie- 

20 len beduidend lager kan zijn, namelijk in de regel tussen een 
en twee bar* Hoewel niet getoond in de tekening, kunnen de 
ballen 3 ook zodanig zijn gedimensioneerd dat zich rond de 
buitenomtrek van de velg 1 twee of meer naast elkaar liggende 
aaneengesloten rijen van dergelijke ballen 3 vormen. Dit is 

25 vooral van betekenis bij relatief brede velgen 1 zoals in 

gebruik bij vrachtwagens , vliegtuigen of sommige automobielen. 
Aan de naar de velg 1 gerichte zijde bevindt zich een binnen- 
band 4. In het linker segment van fig. 1 alsmede in fig. 2 is 
deze binnenband 4 in drukloze toestand getoond ten gevolge 

30 waarvan de ballen 3 praktisch onvervormd naast elkaar en 

binnen de buitenband 2 gepositioneerd zijn. Na het op spanning 
brengen van de binnenband 4 ontstaat het beeld getoond in het 
rechtersegment van fig. 1 alsmede in fig. 3. De onderscheiden 
ballen 3 worden vervormd, zodanig dat de open ruimte tussen de 

35 ballen 3 geminimaliseerd wordt en er virtueel een band met 
luchtkamers ontstaat. Tussen de binnenband 4 en de ballen 3 
kan nog voorzien zijn in een beschermingsring van een geschikt 
mater iaal, bijvoorbeeld een harde kunststof . Deze uitvoerings- 
vorm is verder in de tekening niet getoond, aangezien duide- 

40 lijk is dat hieraan slechts de eis wordt gesteld dat deze het 
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contact tussen de ball en 3 en de binnenband 4, zoals getoond 
in fig- 3, volledig kan onderbreken. 

In fig. 4 wordt een voorkeursuitvoeringsvorm van de 
binnenband 4 getoond , velke is uitgevoerd met twee afgedichte 
5 uiteinden 5 en 6 welke na montage op de velg 1 nabij elkaar 
2ijn gepositioneerd. Volledigheidshalve is in de tekening van 
de binnenband 4 ook het ventiel 7 aangeduid. 

De doelstellingen van de uitvinding worden vooral 
bereikt indien de binnenband 4 een dwarsdoorsnede heeft met 

10 een asymmetrische breedte/hoogteverhouding groter dan 6€n, 

zoals duidelijk getoond in fig. 3. De binnenband 4 volgens de 
uitvinding volstaat met een geringe hoogte, aangezien deze 
band er slechts toe dient om de gewenste spanning welke uit- 
wendig van de buitenband 2 merkbaar is te realiseren, zonder 

15 daarbij de functie van de ballen 3 over te nemen. 

De uitvindingsgedachte heeft, zoals uit het voorgaan- 
de duidelijk is, tevens betrekking op de bal alsmede de bin- 
nenband zoals deze omschreven is als deel van het samenstel 
van de velg 1 en de om de velg aangebrachte bekleding 2, 3. 

20 Voor de bal 3 en de binnenband 2 worden derhalve tevens uit- 
sluitende rechten gevraagd. 
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COWCLUSIES 

1. Samenstel van een velg (1) en een om de velg 
aangebrachte bekleding (2, 3), welke bekleding een buitenband 
(2) omvat alsmede een tussen de buitenband (2) en de velg (1) 
opgenomen luchtkussen, met het kenmerk, dat het luchtkussen 

5 een meertal ball en (3) omvat welke ieder op een voorbepaalde 
druk zijn gebracht. 

2. Samenstel volgens conclusie 1, met het kenmerk, 
dat de ballen (3) in twee of meer naast elkaar liggende aan- 
eengesloten rijen rond de buitenomtrek van de velg (1) zijn 

10 geplaatst. 

3. Samenstel volgens conclusie 1 of 2, met het ken- 
merk, dat het luchtkussen tevens een binnenband (4) omvat. 

4* Samenstel volgens conclusie 3, met het kenmerk, 
dat de binnenband (4) geplaatst is aan de naar de velg (1) 
15 gerichte zijde. 

5- Samenstel volgens conclusie 3 of 4, met het ken- 
merk, dat het luchtkussen voorzien is van een tussen de bin- 
nenband (4) en de ballen (3) geplaatste beschermingsring. 

6. Samenstel volgens een der conclusies 3-5, met het 
20 kenmerk, dat de binnenband (4) van het type is met twee afge- 

dichte uiteinden welke na montage nabij elkaar zijn gepositio- 
neerd . 

7. Samenstel volgens een der conclusies 3-6, met het 
kenmerk, dat de binnenband een dwarsdoorsnede heeft met een 

25 asymmetrische breedte/hoogteverhouding groter dan een. 

8. Samenstel volgens een der conclusies 3-7, met het 
kenmerk, dat de binnenband voorzien is van een ventiel voor 
toe- en afvoer van gas. 

9. Bal zoals beschreven als onderdeel van het samen- 
30 stel volgens conclusie l. 

10. Binnenband zoals beschreven als onderdeel van het 
samenstel volgens een der conclusies 2-8. 



100 1652 





100 1652 



OCTROOIRAAD 




RAPPORT BETREFFENDE HET ONDERZOEK 
NAAR DE STAND VAN DE TECHNIEK 



Octroi amvragc Nr.: 

NO 133146 
NL 1001652 



VAN BELANG ZIJNDE LITERATUUR 



Categoric 



VcrneMing van I It tram ur net aanduidtng voor zowcr nodig, van spedaa! 
van bclang zijnde passage? 



Van beting voo 

eonclusie(s)Nr. 



Internationale dissificatie 
(tocgekcnd door de Octroolraad) 



A 
A 



US-A-4 945 965 (KIM BOK-KYU) 7 Augustus 
1990 

* kolom 3, regel 26 - kolom 4, regel 37; 
conclusies; figuren * 

FR-A-845 296 (HERTEL) 

* bladzijde 2, regel 83 - bladzijde 3, 
regel 11; conclusies; figuren * 

US-A-5 180 455 (CHENG YING-HSUNG) 19 
Januari 1993 

* conclusies; figuren * 

GB-A-J24795 (OX LEY ET AL.) 
& GB-A-24795 A.D. 1909 

* bladzijde 2 - bladzijde 3 * 

FR-A-2 318 041 (UNI ROYAL) 11 Februari 1977 

* conclusies; figuren * 

WO-A-95 18021 (LEE J00NG HEE) 6 Juli 1995 

DE-U-85 16 421 (SAHRA0UI) 8 Augustus 1985 

* conclusies; figuren * 



1-4,8-lG 



1-10 



1,2,9 



1-5,9,10 



1,3,4, 
7-10 



B60C5/24 
B60C5/20 



1-10 
6,8 



Onderaocbte gebtede 
van dc techniek 



B60C 



Indien gewijzigde conduces zijn mgedicnd, heeft dit rapport bctrckking 
op dc conduces ingcdiend op :~ 



'S-GRAVENHAGE 



31 Juli 1996 



r (EOB> 



Baradat, J-L 



CATEGORIE VAN DE VERM El DE UTERATUUR 

X : op rJchzdf van Mjzonder bduig 

Y : van bljzondcr bdang in samenhaag met andcre 

docnmenten van dexclfde categoric 
A : aditcrgrond van do stand van dc techniek 
O : venrijzend mar niet op scfcrift gesteldc stand van d« techniek 
P : llteratDur gepuMiceerd tussen voorrangs- en 
indicntnaidatuni 



T : nict tijdig gepubliceerde literatuur over theorie of 
princt pe ten grondslag Uggend uo dc uitvinding 

E : andcre octrooipublicatie maar gepublkecrd op of na 
lndlcningsdatum 

D : in de aanvrage genocmd 

L : om andcre rcdcnen verraelde lltcratuur 

A : ltd van dczelfdc octrooifamilic, corns pond ercnde literamur 
document 



Het 
die 
De 
Oe 
de 



AANHANGSEL BEHORENDE BIJ HET RAPPORT BETREFFENDE 
HET ONDERZOEK NAAR DE STAND VAN DE TECHNIEK, _ 
UITGEVOERD IN DE OCTROOIAANVRACE NR. N0 133146 

NL 1001652 

iBKl bevnt eea optave van elders gepubliceerde octrooiaanvragen of octrooien (zogenaamde Men van dezdfde octrooifainiue), 

met octmttchrtften fenoemd in het rapport, 
is samenfuteld aan de band van gegcvens ah net conputerbestand vaa bet Euro pees Octrooibureau per 
en voBeditBeid van dezc opgavc wordt nocn door net Europees Octrooibureau, itocb door de Octroon-aad cegarandeerd ; 
warden verstrekt voor infonnadedoeksnden. 

31-07-1996 



In net rapport 

octrooigeschnft 



Datum van 

pubticatie 



OveteenkomenoXe) 
geschnftyen) 



Datum van 



US-A-4945965 



07-08-90 



GEEN 



FR-A-845296 


17-08-39 


BE-A- 


430864 








GB-A- 


519492 




US-A-5180455 


19-01-93 


GEEN 






GB-A-J24795 




GEEN 






FR-A-2318041 


11-02-77 


BE-A- 


843062 


17-12-76 






CA-A- 


1047380 


30-01-79 






DE-A- 


2632406 


20-01-77 






FR-A- 


2355680 


20-01-78 






GB-A- 


1561701 


27-02-80 






US-A- 


4054169 


18-10-77 


WO-A-95 18021 


06-07-95 


KR-B- 


9508771 


08-08-95 






AU-B- 


1425695 


17-07-95 


DE-U-8516421 


08-08-85 


GEEN 







Alcemcne informaoc over dit aanhangsd is gepubliccerd in de 'Official Journal' van het Furopees Octrooibureau nr 12/82 fate 448 ev 



